esp@cenet document view 1/1 ^ V 



Engine mounting for motor vehicles consists of hollow profile with integrated 
pipes for fluid, e.g. heating medium/coolant circuit 
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Abstract of DE1 001 7433 
The engine mounting is formed as a hollow 
profile (3,4), and has one or more pipe sections 
(11a,b,12)forafluid circuit (13,35). The pipe 
sections are integrated or fastened via weld 
connections. Each section has connections (24) 
e.g. quick-fit pipe unions or connection sockets, 
for fastening of pipes (27) and/or appliances 
(25,34,37,5,26) connected to the fluid circuit. 
The fluid circuit is a heating medium and/or 
coolant circuit. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Motortrager eines Kraftfahrzeuges 

® Es ist bereits bekannt, fur einen Heiz- und/oder Kalte- 
mittelkreislauf eines Kraftfahrzeuges Schlauche und/oder 
Rohre zu verwenden. Dies hat den Nachteil, dass durch 
diese Schlauche der im Motorraum verfiigbare Platz ver- 
ringert ist. Aufgabe der Erfindung ist es, einen Motortra- 
ger eines Kraftfahrzeuges zu schaffen, durch den der im 
Motorraum verfiigbare Platz vergrofcert ist. 
Dies wird dadurch erreicht, dass innerhalb des Motortra- 
gers (3, 4) mindestens ein Leitungsabschnitt (11a, 11b, 12) 
fur einen Fluid-Kreislauf (13, 35) befestigt oder integriert 
ist und dass an dem jeweiligen Leitungsabschnitt (11a, 
11b, 12) Anschlusse (24) zur Verbindung mit Leitungen 
(27) und/oder mit an den Fluid-Kreislauf (13, 35) ange- 
schlossenen Aggregaten (25, 34, 37; 5, 26) vorgesehen 
sind. 



CO 
CO 

1^ 




LU 

o 



BNSDOCID: <DE 



.10017433A1_I_> 



BUNDESDRUCKEREI 08.01 101 410/661/1 



15 



DE 100 17 

l 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Motortrager eines 
Kraftfahrzeuges gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Im Automobilbau ist es ublich, dass der Heiz- und/ 5 
oder Kaltemittel-Kreislauf iiber Formschlauche, Schlauch- 
Rohr-Kombinationen und/oder Rohrgruppen usw. erfolgt, 
um das entsprechende Kiihl- oder Kaltemittel zu fiihren. 
Diese Bauweise hat den Nachteil, dass die Leitungen ent- 
sprechend den beengten Raumverhaltnissen im Motorraum 10 
angepasst werden mussen. 

[0003] Ferner ist es beispielsweise aus der 
DE 196 11 933 Al bekannt, in einem Quertrager eines 
Kraftfahrzeuges elektrische Leitungen und/oder Bowden- 
zuge zu verlegen. L5 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Motortrager ei- 
nes Kraftfahrzeuges zu schaffen, der zu einer Erhohung des 
Platzangebotes im Motorraum beitragt. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. 20 
[0006] Bei dem erfindungsgemaflen Motortrager sind Ab- 
schnitte eines Heiz- und/oder Kaltemittel-Kreislaufes inte- 
griert. Dadurch mussen die entsprechenden Leitungen nicht 
innerhalb des Motorraumes verlegt werden, sodas s im Mo- 
torraum eines Kraftfahrzeuges mehr Platz zur Verfugung 25 
stent In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind in dem 
jeweiligen Motortrager Hohlprofile mit beispielsweise ei- 
nem kreisformigen oder polygon alen Querschnitt so inte- 
griert oder befestigt, dass diese Hohlprofile eine Erhohung 
der Steifigkeit und Festigkeir. des betreffenden Motortragers 30 
bewirken. Der Motortrager kann somit vorteilhafterweise in 
einer leichteren Bauweise ausgefuhrt werden. Neben der 
Einsparung von zusatzlichen Schlauchen, die herkommli- 
cherweise im Motorraum verlegt werden mussen, ergibt sich 
bei dem erfindungsgemafien Motortrager zusatzlich eine 35 
verbesserte Motorraumoptik. 

[0007] Zur Anbindung des in dem jeweiligen Motortrager 
befindlichen Leitungsabschnittes an die ubrigen Leitungen 
des betreffenden Kreislaufes sind am Motortrager geeignete 
Anschliissc, wic beispielsweise Schncllkupplungcn und/ 40 
oder Anschluss stutzen, ausgebildet. 

[0008] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird nach- 
stehend anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- 
ben. Dabci zcigen: 

[0009] Fig, 1 eine Ansicht von oben auf einen Motorraum, 45 
[0010] Fig. 2 eine Querschnittsansicht von zwei in einem 
Motortrager angeordneten Rohren und 
[0011] Fig. 3 eine Querschnittsansicht von in einer Stirn- 
wand eines Kraftfalirzeugs verlegten Leitungen. 
[0012] Die Fig. 1 zeigt einen teilweise dargestellten Vor- 50 
derbau 1, eines Kraftfahrzeuges 2. Der Vorderbau 1 weist 
zwei Motortrager 3 und 4 auf, die sich in etwa parallel zur 
Fahrzeuglangsrichtung x erstrecken und voneinander so be- 
abstandet sind, dass ein Motor 5 zwischen den beiden Mo- 
tortragern 3 und 4 angeordnet werden kann. An ihren zu ei- 55 
ner Karosserie 6 zugewandten Enden 7 und 8 gehen die Mo- 
tortrager 3 und 4 in nicht dargestellte Langstrager uber, die 
unterhalb einer Bodengruppe der Karosserie 6 verlaufen. 
Durch eine strichlierte Linie y ist in der Fig. 1 die Lage einer 
nicht weiter dargestellten Vorderachse angedeutet. 60 
[0013] Die Fig. 1 zeigt die Motortrager 3 und 4 in einem 
Langsschnitt, sodass ein Hohlraum 9, 10 des jeweiligen als 
Hohlprofil ausgebildeten Motortragers 3 und 4 sichtbar ist. 
In dem Hohlraum 9 des Motortragers 3 sind in der gezeigten 
Ausfuhrungsform jeweils ein Leitungsabschnitt 11a und lib 65 
eines ersten Fluid-Kreislaufes 13 dargestellt. Der erste 
Fluid- Kreislauf 13 ist in der gezeigten Ausfuhrungsform als 
ein Kalte- Kreislauf ausgebildet. In dem Hohlraum 10 des 



433 A 1 

2 

Motortragers 4 ist ein Leitungsabschnitt 12 eines zweiten 
Fluid- Kreislaufes 35 abgebildet, der die Funktion eines 
Heiz-Kreislaufes hat. Der jeweilige Leitungsabschnitt 11a, 
lib ragt mit seinen Enden 14a, 15a; 14b, 15b bzw. 16, 17 
aus einer Seitenwand 18, 19 des jeweiligen Motortragers 3 
und 4 in einen zwischen den beiden Motortragern 3 und 4 als 
Motorraum 20 bezeichneten Zwischenraum heraus. 
[0014] In der gezeigten Ausfuhrungsform befinden sich 
die Ende 14a, 15a; 14b, 15b und 16, 17 der Leitungsab- 
schnitte 11a, lib, 12 am jeweiligen vorderen Ende 21, 22 
der Motortrager 3, 4 und an den karosserieseitigen Enden 7, 
8 vor einer Stirnwand 23 der Karosserie 6. Die Enden 14a, 
15a; 14b, 15b und 16, 17 der Leitungsabschnitte 11a, lib, 12 
sind jeweils mit einem Schnellkupplungsanschluss versehen 
oder als ein Anschlussstutzen 24 ausgebildet. 
[0015] Die Verbindung zwischen dem jeweiligen Lei- 
tungsabschnitt 11a, lib und einem zu dem Fluid- Kreislauf 
13 gehorenden Aggregat wie einem Kompressor 25, einem 
Kondensator 34 und einem Verdampfer 37 und die Verbin- 
dung zwischen dem Leitungsabschnitt 12 und einem zu dem 
FIuid-Kreislauf 35 gehorenden Aggregat wie dem Motor 5 
und einem Warmetauscher 26 erfolgt iiber Schlauche oder 
dergleichen 27. 

[0016] In der in der Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform ist 
ferner ein Leitungsabschnitt 28 des Fluid-Kreislaufes 13 in 
einem Hohlprofil 29 angeordnet. Das Hohlprofil 29 ist, wie 
dies in der Fig. 3 gezeigt ist, in der Stirnwand 23 beispiels- 
weise aus zwei Blechen 30 und 31 geformt. Auch bei diesem 
Leitungsabschnitt 28 sind an den jeweiligen Enden 32, 33 
Anschlussstutzen oder dergleichen 24 vorgesehen. 
[0€17] Die Fig. 2 zeigt einen Querschnitt des als Hohlpro- 
fil ausgebildeten Motortragers 3 in dessen Hohlraum 9 die 
beiden Leitungsabschnitte 11a und lib des ersten Fluid- 
Kreislaufes 13 iiber eine Schweifiverbindung 36 befestigt 
sind. In einer anderen Ausfuhrungsform werden die Lei- 
tungsabschnitte 11a, lib und 12 beispielsweise bei der Her- 
stellung des Motortragers 3, 4 als ein Strangpressprofil mit- 
hergestellt, so dass die Leitungsabschnitte 11a, lib, 12 als 
Hohlprofile in dem jeweiligen Motortrager 3, 4 inregriert 
sind. 

[0j018] Die Fig. 3 zeigt einen Querschnitt des Leitungsab- 
schnittes 28 fur den ersten Fluid- Kreislauf 13 in dem in der 
Stirnwand 23 ausgebildeten Hohlprofil 29. 

\ Patentanspruche 

1. Motortrager eines Kraftfahrzeuges, wobei der Mo- 
tortrager als ein Hohlprofil ausgebildet ist, dadurch 

j gekennzeiclinet, dass innerhalb des Motortragers (3, 
* 4) mindestens ein Leitungsabschnitt (11a, lib, 12) fur 
! einen Fluid-Kreislauf (13, 35) befestigt oder integriert 
ist und dass an dem jeweiligen Leitungsabschnitt (11a, 
lib, 12) Anschlusse (24) zur Verbindung mit Leitun- 
gen (27) und/oder mit an den Ruid-Kreislauf (13, 35) 
angeschlossenen Aggregaten (25, 34, 37; 5, 26) vorge- 
sehen sind. 

2. Motortrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Befestigung des jeweiligen Leitungs- 
abschnittes (11a, lib, 12) uber eine SchweiB verbin- 
dung (36) oder bei der Herstellung des Motortragers (3, 
4) erfolgt. 

3. Motortrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige 
Anschluss (24) eine Schnellkupplung oder ein An- 
schlussstutzen ist. 

4. Motortrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Leitungsab- 
schnitte (11a, lib, 12) einen kreisformigen oder einen 
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polygon alen QuerschniLt aufweisen. 

5. Motortrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Fluid- 
Kreislauf (13, 35) ein Heizmittel- und/oder ein Kalte- 
mittel-Kreislauf ist. 5 

6. Motortrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
Leitungsabschnitt (28) in einer Stirnwand (23) einer 
Karosserie (6) eines Kraftfahrzeuges (2) innerhalb ei- 
nes Hohlprofiles (29) befestigt ist und Teil eines Fluid- 10 
Kreislaufes (13) ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE 10017433A1 J_> 



1 



THIS PAGE BLANK ojspto) 




101 410/661 



BNSDOCID: <DE 10017433A1 I > 



i 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



